Airport vlieg
lervliegtuig
de lucht.
duwt de
stevig na
vier nega

geen seconde staat
Is hij de volgende
-inzet, met de knuppel
naar achteren dit keer,
bijna zes G op de teller.
oed van de vlieger trekt uit

: snelheid is verdwenen. Keurig
alt het toestel over links weer
naar beneden: een hammerbead.
Tijd om even op adem te komen is
er niet, want de kist duikt met een
noodgang omlaag. Rechttrekken
en een halve cirkel om te positio-

~ neren voor de volgende figuur: een
Cuban eight. Zeven bloedstollende

e neus kru;pt langzaam i

DUTCH OPEN NATIONAL AEROBATICS CHAMPIONSHIP

thaan zonder rails
e sport waarbij vliegers zichzelf
en hun kist zes minuten lang in

de meest onmogelijke bochten
wringen, heet aerobatics. Niet te
verwarren met de overbekende
Red Bull Air Race in Rotterdam
en andere wereldsteden. Daar gaat
het om snelheid, hier om schoon-
heid. Een low pass om je even van
dichtbij te laten zien is uit den
boze bij aerobatics. Niet raggen,
geen rookstrepen; het is een sport

voor liefhebbers. Publiek is, zelfs

bq het open cherlands kampi-
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manier om hier indruk te maken

 is door tijdig gas terug te nemen,

een break als het moet. Dit is
geen stuntvliegen; dit is kunst-

- vliegen en showboterij wordt

dan ook genadeloos aangepakt
met strafpunten.

“Aerobatics is de meest pure
vorm van vliegen”, zegt Ver-
steegh. “Je gaat tot de grens;
perfectioneert de figuren. Zo
haal je het maximale uit jezelf en
je vliegtuig. Uiteindelijk maakt
je dat niet stoer, maar wel een
betere vlieger.”

Aerobatics, de meesl:  pure vorm
van vliegen. Vi




Sander Koenen

een achtbaan zit zonder rails. En
je bepaalt zelf wanneer die looping
of kurkentrekker komt.”
Waullings vliegt in de beginners-
klasse, het instapniveau dat
haalbaar is voor elke vlieger met
een brevet. Om mee te doen heb
je geen extra papiertje nodig, al
is het handig als je een paar les-
sen aerobatics hebt gehad. De
eerstvolgende klasse is die van de
sportsman. Daarin zijn de figuren
ingewikkelder en de oefeningen
langer. Weer een stapje hoger is
intermediate en de toppers zitten
in advanced.

Tenminste, in Nederland. Inter-
nationaal is de hoogste klasse
unlimited. Daarin vlogen Ne-
derlandse vliegers mee tot het
jaar 2000. Op dit moment is
Nederland niet vertegenwoordigd,
omdat de kosten voor het mate-
riaal simpelweg te hoog zijn. De
unlimited-kisten moeten nog veel
meer G’s kunnen trekken. Acht is

LUCHTACROBATIEK IN NEDERLAND

Aerial Acrobatics, kortweg aerobatics, is bijna net zo oud als het vliegtuig zelf.
Vliegers in de pioniersjaren testten de limieten van hun kist door te rollen, te tollen
en te draaien. Tussen de oorlogen, waarin aerobatics het verschil maakte tussen

leven en dood, ontwikkelde kunstvliegen zich via demonstraties en luchtshows tot

een volwaardige jurysport. In Nederland kwam die pas echt goed op gang in de
jaren zeventig. Luchtvaartscholen gebruikten de manoeuvres wel om vliegers op

geen uitzondering. Vrij vertaald
moet dat voelen alsof er acht man
bovenop je zit. En probeer dan
nog maar eens te bewegen.

Precisie en discipline

Voor de hangar van vliegschool
Wings Over Holland staat een
Duitser vreemd naar de hemel te
wijzen. Ineens laat hij zijn hoofd
zakken, draait hij een pirouette
en zwaait hij met zijn linkerhand
omhoog, terwijl zijn rechtervuist
gebald is. Zou hij wel helemaal in
orde zijn? “Door te dansen kun je
de score aanzienlijk verbeteren”,
legt Jens Owczarec uit. “Ik dans
een paar keer door de hele oefe-
ning heen, zodat die routine erin
zit als ik straks in de lucht ben.
Dat is weer één zorg minder daar-
boven.”

De dans die Owczarec uitvoert,

is de unknown van vandaag. Bij
elke wedstrijd krijgen de deelne-
mers drie opdrachten: ze vliegen

1. Drie kisten spelen
een hoofdrol in het
NK aerobatics, omdat
ze gebruikt worden
door verschillende
vliegers. Van voor
naar achteren: de
Pitts Special $1-T, de
Mudry Cap-21 en de
General Avia F-22B.

2. Gastheer en
vliegschooleigenaar
Bert Huizenga is klaar
voor zijn run in de
dubbeldekker Pitts
Special 51-T.

3. Verkeersviieger
Hendrik Jan van
Dvervest keert terug
naar de luchthaven
Lelystad. Hij sleepte
voor de derde keer
op rij de titel in de
wacht.

4. De Duitser Jens
Dwczarec doorioopt
zijn oefening op de
grond. 'Dansen’ voor
de wedstrijd verbetert
je score, zegt hij.

een vrije oefening die ze zelf mo-
gen samenstellen, een verplichte
oefening die van tevoren bekend
wordt gemaakt en een unknown:
een oefening die pas anderhalf uur
voor de wedstrijd wordt uitge-
deeld. “Daarop worden kampioen-
schappen beslist”, zegt meervoudig
Nederlands kampioen Hendrik Jan
van Overvest. “Als vlieger moet je
in deze oefening al je ervaring en
kennis gebruiken.”

Voor Van Overvest geen probleem.
Hij is al twintig jaar verkeers-
vlieger, nu op een Boeing 737 bij
Transavia. En hij is al sinds begin
jaren tachtig bezig met aerobatics.
Het blijft een sport die volgens
hem maar moeilijk is uit te leggen
aan buitenstaanders. “Waarom zou
je heel veel geld betalen om door
een jury te worden afgekraakt, ter-
wijl je ook veel geld kunt verdie-
nen door voor een groot publiek
maar wat aan te klooien tijdens
een demonstratievlucht? Het ant-

de zondagmiddag werd een nieuwe generatie vliegers enthousiast, onder wie Bert
Huizenga, René Meijer en Maarten van Eeghen. In 1981 richtten de laatste twee
VINK op: Vliegen Is 'N Kunst. Deze vereniging organiseert bij voldoende deel-
neming het Dutch Open National Aerobatic Championship (DONAC). De ambitie van
VINK is om een internationaal team van de grond te krijgen dat in 2010 deelneemt
aan het AWAC (Advanced World Aerobatics Championship) in Zweden.

te leiden voor extreme omstandigheden, maar met de demonstraties in Lelystad op






